POZnan

*7dm

Zarzad Ondg e jskich

REWALORYZACJA

ULICY URBANOWSKIE]

W POZNANIU

UWARUNKOWANIA I WYTYCZNE PROJEKTOWO-REALIZACYJNE

marzec 2024



UWARUNKOWANIA

Uwarunkowania historyczne

W XIX wieku doga do Urbanowa znana byta éwczesnym Poznaniakom, poniewaz
wedrowano nig do karczmy w Urbanowie. Pewnie nie bytlo wowczas utwardzonej
nawierzchni skoro, jak wspomina w swoich zapiskach dwunastoletnia Sophie Below?
w trakcie spaceru do Urbanowa (8 pazdziernika 1859r) jedno z dzieci wpadto najpierw
w btoto a potem w duzg katuze.

W pézniejszych latach, za czaséw zaborow, w restauracji przy drodze Urbanowskiej
odbywaty sie liczne zjazdy polskie (zloty sokotéw) itp. dlatego, ze w Poznaniu nie wolno
byto na zebraniach publicznych mowi¢ w jezyku polskim, a restauracja nie nalezata
Poznania?.
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ent Urbanow,o [
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Karczma w Urbanowie poczatek XX w.

Mozna przyjac, ze utwardzenie drogi musiato nastgpi¢ nie pozniej niz w roku 1910,
kiedy to wiadze pruskie nadaly szosie wojskowej nazwe ulica Urbanowska.
Przypuszczalnie wigzato sie to ze zbudowanymi w latach 1911/13 koszarami 5. Putku
Artylerii Fortecznej na Golecinie. Jak dobrze wida¢ na mapie z tego okresu ulica
Urbanowska tgczyta koszary 5. Putku z Fortem Winiary. Musiata wiec ulica
Urbanowska posiada¢ dobrg nawierzchnie kamienna.

Obecnie jezdnie tworzg dwa rodzaje materiatbw kamiennych kamien polny — bruk oraz
kostka kamienna rzedowa3. Trudno jednoznacznie orzec, ktéry materiat
nawierzchniowy jest pierwotny, a ktéry wynika z napraw prowadzonych w latach
1927/1928 i pézniejszych.

L Ernst i Sophie Below, Poznanskie dzienniki / Posener Tagebucher 1859-1860, Wydawnictwo Miejskie
Posnania 2021 r. s.111

2 Nazwy ulic w Poznaniu/Droga Urbanowska, Wikizrodta, Internet

3 Doktadna inwentaryzacja nawierzchni ulicy Urbanowskiej zawarta jest w opracowaniu AUTORSKIEJ]
PRACOWNII ARCHITEKTONICZNEJ — JACEK BULAT z 2023 r.
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Ubersichts Plan der Provinzial Hauptstadt Posen, plan przeglagdowy Pozna
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Plan miasta boznaia 1923 r.

Jeszcze do lat osiemdziesigtych XX wieku istniat przy ulicy Urbanowskiej zespot
zabudowy szachulcowej z ktdrego do obecnych czasow zachowat sie w pierwotne;j
formie tylko jeden budynek. Drugi ze starych budynkéw jest otynkowany i w zwigzku
z tym zmienit swoéj wyglad.




Ulica Urbanowska lata sze$édziesigte XX wieku

Obecnie mimo istotnych zmian zabudowy ulicy zachowat sie jeszcze jej historyczny
charakter, gtéwnie poprzez kamienng nawierzchnig i rosngce przy jezdni duze drzewa.
Podstawowa szerokos¢ nawierzchni kamiennej wynosi okoto 5,0 m. Zbudowana jest
ona z kostki rzedowej oraz z kamienia polnego. Nawierzchnia z kamienia polnego
(tradycyjny bruk) posiada zachowane obrzeza z podtuznych kamieni.
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Ulica Urbanowska, nawierzchnia brukowa z kamiennych obrzezem

Fragmentami nawierzchnia zbudowana jest catkowicie z kostki rzedowej. Sg réwniez
miejsca, gdzie nawierzchnia wykonana jest z przemieszanych materiatdw tzn.
z kamienia polnego i z kostki kamiennej rzedowe;j.



Ulica Urbanowska, nawierzchnia kostki kamiennej rzedowej

Ulica Urbanowska, nawierzchnia kostki kamiennej rzedowej i kamienia polnego




Zielen

Istotng role w zagospodarowaniu ulicy Urbanowskiej odgrywa zielen. Szczegdlnie
znaczgce sg stare, wysokie drzewa, Wazne sg rowniez przylegajgce do jezdni pasy
zieleni, tym bardziej, ze teren ten jest ciekawie uksztattowany, tworzgc na niektorych
odcinkach skarpy. Fragmentami jezdnia przebiega jakby w matym wgwozie. Moze to
pochodzi¢ z czasdéw, gdy nie bylo jeszcze trwatej nawierzchni a poziom jezdni
gruntowej obnizany byt przez sptywajacg wode deszczowg. Sg to walory, ktore
powinny by¢ zachowane, a nawet uwypuklone w rewitalizacji ulicy.

:’g’ R »""" 5 "' ¥ -
Ulica Urbanowska z obustronnymi pasami zieleni. Na zdjeciu gérnym ostatni w petni
oryginalny budynek szachulcowy, na zdjeciu dolnym imitacja szachulca.
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Niestety w ostatnich latach zielen wysoka zostata prawie catkowicie usunieta na
odcinku miedzy ulica Drzymaty a wiaduktem PST, po potudniowej stronie ulicy
Urbanowskiej,.
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Urbanowska, odcinek miedzy ul. Drzymaty a wiaduktem PST, listopad 2023
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Uwarunkowania wynikajace z miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego - Uchwata nr LIV/1012/VIII/2021 Rady Miasta Poznania z dnia 9
listopada 2021 r. w sprawie miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego ,,Sotacz — czesé¢ C” w Poznaniu

§5

W zakresie zasad ochrony srodowiska, przyrody i krajobrazu kulturowego ustala
sie:

5) na terenach drég zachowanie i uzupetnienie drzew, zgodnie z rysunkiem planu,
pod warunkiem, ze nie koliduje to z parametrami drogi i infrastrukturg techniczng;

i planowanych rzedow zieleni

Zapisy dla ul. Urbanowskiej — KD-L

§6

W zakresie zasad ochrony dziedzictwa kulturowego i zabytkéw, w tym krajobrazéw
kulturowych oraz dobr kultury wspotczesnej, ustala sie:

4) na terenie KD-L wyeksponowanie elementéw historycznej nawierzchni jezdni.
§13

W  zakresie parametréw i wskaznikbw ksztattowania zabudowy oraz
zagospodarowania terenu oznaczonego na rysunku planu symbolem ZP/WS (tereny
zielone wokot Bogdanki) ustala sie:

7) lokalizacje ciagow:

e) pieszego i rowerowego lub pieszo-rowerowego taczacego teren KD-L z ulicg
pozostajgca poza pétnocno-wschodnig granica planu (ul. Ksiecia Mieszka I),
§17

W  zakresie parametréw i wskaznikbw ksztattowania zabudowy oraz
zagospodarowania terendbw oznaczonych na rysunku planu symbolami: 1KD-G, 2KD-
G, 1KD-Z, 2KD-Z, KD-L, 1KD-D, 2KD-D, 3KD-D ustala sie:

1) klase drég publicznych:

c) na terenie KD-L — droge klasy lokalnej,

7) dla terenu KD-L:



a) lokalizacje jezdni,

b) lokalizacje co najmniej jednostronnego chodnika,

c) lokalizacje paséw rowerowych lub sciezki rowerowej, z dopuszczeniem
zamiany na sciezke pieszo-rowerowa,

Uwarunkowania prawne

Paramenty ulicy okreSlne w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 24
czerwca 2022 r. w sprawie przepisow techniczno-budowlanych dotyczacych
drég publicznych.

§ 15. 1. Droga zamiejska, w zaleznosci od klasy, powinna miec liczbe jezdni gtéwnych
(n) i liczbe pasoéw ruchu na jezdni gtdwnej (m) wyrazong przekrojem o symbolu n/m:
5) klasy L — standardowo dwukierunkowy 1/2, dopuszcza si¢ dwukierunkowy 1/2
—_ 1,

3. Przekrdj drogi ze srodkowym pasem przeznaczonym do dwukierunkowego ruchu
pojazdow, z wyjatkiem rowerdw, hulajnég elektrycznych i urzgadzen transportu
osobistego, oraz pasami usytuowanymi po obu stronach pasa $rodkowego, ktére sg
przeznaczone do jednokierunkowego ruchu pieszych, roweréw, hulajnog
elektrycznych i urzadzen transportu osobistego, a takze do ruchu pozostatych
pojazdow w trakcie wymijania, na ktérej predkos¢ dopuszczalna wynosi nie wiecej

niz 50 km/h, okresla sie jako dwukierunkowy 1/2 — 1.

Przekroj drogi dwukierunkgwej 1/2 — 14

OgodIny schemat przekroju drogowego typu ,2 minus 1”

§ 17. 1. Szerokos¢ pasa ruchu na jezdni z co najmniej dwoma pasami ruchu, w
zaleznosci od klasy drogi, wynosi:

4 Ry$ A., Jamroz K., Przekr6j drogi "2 minus 1" — ocena mozliwosci zastosowania
na drogach samorzadowych w Polsce Drogownictwo nr 12 (2018), pp.371-379 — zrdédto Internet
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6) standardowo 2,75 m, dopuszcza sie 3,00, 3,25 lub 3,50 m, w trudnych warunkach
2,50 m —w przypadku klasy L;

§ 42.5. Szerokos¢ pasa lub kontrapasa ruchu dla roweréw powinna by¢é mniejsza niz
2,25 m, ale nie mniejsza niz 1,50 m.

Dopuszcza sie szerokos$¢ nie mniejszg niz:

1) 1,25 m - jezeli pas lub kontrapas ruchu dla roweroéw nie sg ograniczone
kraweznikiem, wysokos¢ kraweznika wynosi nie wiecej niz 0,05 m albo na moscie lub
wiadukcie;

WYTYCZNE PROJEKTOWO-REALIZACYJNE

Na podstawie przedstawionych uwarunkowan przestrzennych, historycznych,
przyrodniczych i kulturowych oraz przepiséw prawa oraz prawa miejscowego fj.
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, okreslono wytyczne
projektowo-realizacyjne dotyczgce rewitalizacji ulicy Urbanowskiej.

Zakres projektu

Rozwigzanie projektowe obejmujg ulice Urbanowskg od skrzyzowania z ulicg Gen.
Maczka do wiaduktu PST, ale z uwzglednieniem rozwigzania drogi rowerowej takze
po drugiej stronie wiaduktu. Od strony potnocnej i potudniowej zakres opracowania
wyznaczony jest przez uktad wlasnosciowy jaki znajduje sie na odcinku miedzy
skrzyzowaniami z ulicg Gen. Maczka i ulicg Drzymaty.

Jezdnia

Szerokosc¢

Historyczna szeroko$¢ jezdni wynosi okoto 5,0 m. Do jezdni na znacznej dtugosci
przylegajg wyniesione pobocza z drzewami, dlatego te szerokos¢ nalezy docelowo
zachowac. Dla ulicy okreslonej w mpzp jako klasa L mozna w trudnych warunkach
przyja¢ pas ruch 2,5 m, czyli szerokosc¢ jezdni wynoszgcg 5,0 m.

Pasy rowerowe

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego przewiduje w ulicy Urbanowskiej
lokalizacje paséw rowerowych lub Sciezki rowerowej, z dopuszczeniem zamiany na
Sciezke pieszo-rowerowg. Poniewaz z uwagi na parametry ulicy a takze
uksztattowanie przestrzenne pasa drogowego trudno jest wydzieli¢ Sciezke rowerowag
lub pieszo-rowerowgq, dlatego przewiduje sie lokalizacje paséw rowerowych w jezdni
stosujgc rozwigzanie wzorowane na uktadzie 1/2 — 1. Z uwagi na fakt, ze jest to ulica
a nie droga zamiejska przyjmuje sie szerokosc¢ paséw rowerowych wynoszacg 1,25 m.

Nawierzchnia jezdni
Uwarunkowania historyczne, potrzeba ochrona zabytku sztuki drogowej i tradycyjnego
krajobrazu dawnej drogi a takze zapisy miejscowego planu zagospodarowania
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przestrzennego wskazujgce na wyeksponowanie elementow historycznej nawierzchni
jezdni powodujg, ze nalezy do rewitalizacji nawierzchni wykorzysta¢ w maksymalnym
stopniu istniejgcy kamienny materiat nawierzchniowy tj. kamien polny i kamienng
kostke rzedowg. Poniewaz w jezdni przewiduje sie wykonanie pasow rowerowych a
jazda po bruku lub startej kostce kamiennej nie jest wygodna dla rowerzysty, dlatego
od strony krawedzi jezdni projektuje sie wykonanie paséw nawierzchni o szerokosci
1,25 m z kostki rzedowej cietej Il kategorii, a Srodkowego pasa szerokosci 2,5 m
z kamienia polnego lub, gdyby z zasoboéw jezdni ulicy Urbanowskiej byto go za mato,
wowczas z kostki rzedowej, ktora w tej ulicy sie znajduje. W przypadku braku
odpowiedniej ilosci materiatu kamiennego nalezy skorzysta¢ z zasobdw
zgromadzonych w magazynie ZDM. Nawierzchnie nalezy obramowaé cietymi
kraweznikami granitowymi, ale z uwagi na ruch rowerowy wysoko$¢ kraweznikéw nie
moze by¢ wyzsza niz 5 cm. W przypadku mozliwosci odprowadzenia wod opadowych
na pobocze, krawezniki powinny by¢ zatopione — utozone réwno z nawierzchnig jezdni.
Na fragmencie ulicy Urbanowskiej, od skrzyzowania z ulicg Drzymaty do skrzyzowania
z ulicg Pigtkowska, pétnocny chodnik projektuje sie bezposrednio przy jezdni i
wowczas nalezy zastosowac kraweznik granitowy wysokosci 6,0 cm.

W projektowanej nawierzchni nie wykorzysta sie kamieni krawedziowych nawierzchni
brukowej — opornikéw, dlatego nalezy odwiez¢ je do magazynu ZDM.

Zakaz parkowania na jezdni

Poniewaz rowerzysci bedg korzystali z pasow wykonanych z kostki kamiennej cietej
znajdujgcych sie przy krawezniku, dlatego nie bedzie mozliwosci parkowania
samochoddw przy krawezniku.

Zielen

Tam gdzie jest to mozliwe projektuje sie, a wtasciwie zachowuje sie przy jezdni pasy
zieleni. Wskazane jest réwniez przywrocenie drzew przydroznych. Na odcinku od
skrzyzowania z ulicg Drzymaty do wiaduktu PST, po potudniowej stronne jezdni
przewiduje sie przywrocenie rosngcych tam wczesniej drzew i dlatego nie ma
mozliwosci wykonania po tej stronie chodnika.

Wskazane bytoby, aby zielen niska miata charakter naturalnej fgki kwietnej, tak jak
tworzy sie to spontanicznie przy niektérych ciggach komunikacyjnych. Dzieki temu
odtworzy sie naturalny charakter drogi jaki mogta mie¢ ona w XIX wieku i wcze$niej.

Przy skrzyzowaniu ulicy Urbanowskiej z ulicg Generata Maczka projektuje sie trojkatng
wyspe zieleni. Jej zagospodarowanie zielenig niskg (jest to element skrzyzowania)
powinno byc¢ atrakcyjna ,bramg wjazdowg” w historyczng czesc¢ ulicy Urbanowskie;j.
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ejowymi — inspiracja dla zagospodarowania

Pas naturalnej zieleni miedzy ulicg Sytkowska a torami kol
paséw zieleni w ul. Urbanowskiej

Inspiracja do zagosodarowania wyspy trojkatn

A3 o

ej na krzyzowaniu ul. Urbanowkiej i Gen. Maczka
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Chodniki

Chodniki projektuje sie szerokosci 2,0 m z ptytek betonowych 50x50 cm z obrzezami
betonowymi szerokosci 6 cm.

Chodnik potnocny

Chodnik pétnocny projektowany jest od przejscia dla pieszych przy skrzyzowaniu
z ulicg Gen. Maczka do rejonu posesji nr 32-36 w odlegtosci okoto 3,0 — 3,5 m od
krawedzi jezdni. Dalej, az do skrzyzowania z ulicg Pigtkowska, chodnik projektowany
jest przy krawedzi jezdni. Takie rozwigzanie potozenia chodnika wynika ze skarpy jaka
znajduje sie przy budynku nr 36 — chodnik prowadzony jest przy krawedzi skarpy.

Chodnik potudniowy

Chodnik potudniowy prowadzony jest przy granicy przylegtych posesji i oddzielony jest
od jezdni pasem zieleni szerokosci okoto 3,0 — 5,0 m. Chodnik projektowany jest od
ulicy Gen. Maczka do skrzyZzowania z ulicg Drzymaty. Na dalszym odcinku chodnik nie
jest projektowany. Uniemozliwitoby to bowiem odtworzenie rosngcych w tym miejscu
drzew. Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego nie naktada obowigzku
wykonania dwustronnego chodnika natomiast w tym miejscu wskazuje orientacyjng
lokalizacje istniejgcych i planowanych rzedow zieleni.

Nawrotka

Ulica Pigtkowska na odcinku przy szybkim tramwaju nie jest urzgdzong ulica, dlatego
przy koncu obecnego odcinka ulicy Urbanowskiej projektuje sie plac do zawracania.
Jego wymiary wynoszg 12,5x12,5 m, nie liczac wlotu w ulice Pigtkowskag. Poniewaz
plac ten nie bedzie zapewne mocno obcigzony ruchem samochodowym, dlatego moze
on by¢ wykorzystywany dla lokalnych aktywnosci. W zwigzku z tym warto rozwazy¢
lokalizacje przy nim np. sitowni na swiezym powietrzu a takze miejsca w ktorym
mogtaby zatrzymywac sie np. kawiarenka rowerowa (BikeCafe). Nawierzchnie
nawrotki projektuje sie wykonac¢ z kostki rzedowej cietej Il kategorii, dzieki temu bedzie
ona wygodna dla pieszych i rowerzystéw.

Potaczenie piesze i rowerowe z ulicg Ksigcia Mieszka |

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego ,ustala lokalizacje ciggu pieszego

i rowerowego lub pieszo-rowerowego tgczgcego teren KD-L z ulicg pozostajgca poza
potnocno-wschodnig granicg planu” — ul. Ksiecia Mieszka |, dlatego na pétnoc od
istniejgcego chodnika projektuje sie wykonanie drogi rowerowej asfaltowej
0 szerokosci 2,5 m
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Dawny odcinek ulicy Urbanowskiej prowadzacy w kierunku obecnej ulicy Ksigcia Mieszka |. Droge

rowerowg planuje sie na pétnoc od istniejgcego chodnika. Na zdjeciu na lewo od rzedu drzew.

Zjazdy

Nawierzchnie zjazdow na pojedyncze posesje projektuje sie z kostki granitowej tupanej
8/11. W ciggu chodnika nawierzchnie zjazdu nalezy wykonac z kostki granitowej 10/10
tupanej z ptyty tzn. boki kostki sg tupane a godérna powierzchnia jest cieta,
ptomieniowana lub groszkowana. Zjazdy na tereny osiedlowe projektuje sie z kostki
rzedowej cietej Il kategorii.

Odwodnienie

Rewaloryzacja ulicy Urbanowskiej wymaga rozstrzygniecia problem odwodnienia,
szczegolnie jezdni. Ze wzgledu na znaczng ilos¢ terendw zielonych w obszarze ulicy
wskazane jest maksymalne zachowanie woéd opadowych w jej granicach —
odprowadzenie wody do gruntu. Juz obecnie nadmiar wéd opadowych z dolnego
odcinka ulicy odprowadza sie w przylegty teren zieleni. Jednak sposob rozwigzania
problemu poprzez sciek otwarty przecinajgcy nawierzchnie chodnika jest niewtasciwy
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Dolny odcinek ulicy Urbanowskiej — odwodnienie

Opracowat
Andrzej Billert
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